
 

 

KKP ชี ้‘รางคู่ ’ ปฏิวัติการขนส่งไทย หนุนเศรษฐกิจ เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน  

บริษัทหลักทรัพย์ เกียรตนิาคนิภัทร จ ากัด (มหาชน) ชีป้ระเทศไทยก ำลงัอยู่ในช่วงของกำรยกเคร่ืองระบบรำงรถไฟครัง้

ใหญ่ที่สดุในรอบหลำยทศวรรษ ซึง่ถือเป็น “กำรปฏิรูประบบรำงแห่งชำติ” ท่ีจะเปล่ียนโฉมกำรขนส่งของประเทศทัง้ระบบ 

โครงกำรนีค้รอบคลมุกำรสร้ำงรำงคู่ทัว่ประเทศและกำรออกกฎหมำยใหม่ที่เปิดทำงให้ภำคเอกชนเข้ำมำมีบทบำทมำกขึน้ คำด

ว่ำจะชว่ยลดต้นทนุโลจิสติกส์ เสริมศกัยภำพกำรแขง่ขนั เพิม่กำรเติบโตของเศรษฐกิจ และกระตุ้นรำยได้ของเมืองรองและ

ชมุชนเล็ก ๆ ตำมแนวเส้นทำงรถไฟ 

พระราชบัญญัติการขนส่งทางราง – ปลดล็อกภาคเอกชนเข้าสู่ระบบราง 

ก่อนหน้ำนี ้ระบบรำงของไทยอยูภ่ำยใต้กำรก ำกบัดแูลและกำรด ำเนินงำนโดยหน่วยงำนของรัฐเพียงไม่ก่ีแห่ง ได้แก่ การรถไฟ

แห่งประเทศไทย (รฟท.) ส ำหรับเส้นทำงระหว่ำงเมือง การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ส ำหรับระบบ

รถไฟฟ้ำในเมือง และ กรุงเทพมหานคร (กทม.) ส ำหรับรถไฟฟ้ำในเขตเมืองหลวง โครงสร้ำงนีท้ ำให้หน่วยงำนเจ้ำของรำงท ำ

หน้ำที่ทัง้ “ผู้ก ำกบัดแูล” และ “ผู้ด ำเนินกำร” ในเวลำเดยีวกนั  

พระรำชบญัญัตกิำรขนส่งทำงรำงฉบบัใหม่ออกมำเพื่อ “แยกบทบำท” ดงักล่ำวอย่ำงชดัเจน โดยจดัตัง้ ส านักงาน

คณะกรรมการก ากบักิจการขนส่งทางราง (สกรร.) ขึน้เป็นหน่วยงำนอิสระ ท ำหน้ำที่ก ำกบัดแูล ออกใบอนญุำต ก ำหนด

มำตรฐำนควำมปลอดภยั และวำงแผนพฒันำระบบรำงในภำพรวมของประเทศ ขณะท่ีหน่วยงำนเดิมอยำ่ง รฟท. และ รฟม. จะ

ยงัคงเป็นผู้ด ำเนินงำนหรือเจ้ำของทรัพย์สินของรำง แต่ไม่มีอ ำนำจในกำรก ำกบัดแูลอีกต่อไป 

กฎหมำยฉบบันีเ้ปิดทำงให้เอกชนสำมำรถขอใบอนญุำตได้ 3 รูปแบบ คือ 

1. กำรด ำเนินกำรโครงสร้ำงพืน้ฐำนทำงรำง 

2. กำรให้บริกำรเดินรถไฟ 

3. กำรด ำเนินกำรทัง้สองสว่น 

ระบบ “ใบอนญุำต” นีม้ำแทนที่ระบบ “สมัปทำน” เดมิ ช่วยให้เอกชน โดยเฉพำะผู้ประกอบกำรขนำดกลำง สำมำรถเข้ำมำร่วม

ด ำเนินธุรกิจได้งำ่ยขึน้ โดยไม่ต้องรับภำระลงทนุทัง้หมดเอง ซึง่ถือเป็นก้ำวส ำคญัในกำรเปิดเสรีระบบรำงของไทยและสร้ำงกำร

แข่งขนัท่ีโปร่งใสในระยะยำว 

โดยเฉพำะผู้ประกอบกำรขนำดกลำง สำมำรถเข้ำมำร่วมด ำเนินธุรกิจได้งำ่ยขึน้ โดยไมต้่องรับภำระลงทนุทัง้หมดเอง 

 



 

 

 

การขยายทางคู่ – ยกระดับระบบรางครัง้ใหญ่ในรอบหลายทศวรรษ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) มีเส้นทำงรถไฟระหวำ่งเมืองรวม 4,845 กิโลเมตร แต่ในปัจจบุนัมีเพียงรำว 30% ทีเ่ป็น

รำงคู่ โครงกำรใหม่นีต้ัง้เปำ้เพิ่มเป็น 62% ภำยในปี 2572 เพื่อให้รถไฟสำมำรถวิ่งสวนทำงได้ ช่วยเพิ่มควำมเร็วจำก 60-90 

กิโลเมตรต่อชัว่โมง เป็น 100-120 กิโลเมตรต่อชัว่โมง และลดเวลำเดินทำงลงได้ถึง 20-30% 

 

 

 



 

 

การใช้ระบบรางในปัจจุบนัยังต ่ากว่าศักยภาพ 

ไทยยงัใช้ระบบรำงน้อยกว่ำทีค่วร โดยมีสดัส่วนกำรขนส่งสินค้ำทำงรำงเพยีงประมำณ 1% ของทัง้หมด ซึง่ต ่ำกวำ่ประเทศ

พฒันำแล้วหลำยเทำ่ สำเหตหุลกัมำจำกข้อจ ำกดัด้ำนงบลงทนุและหนีสิ้นสงูของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ที่มีหนี ้

สทุธิรำว 471,000 ล้านบาท ท ำให้ขำดงบประมำณในกำรปรับปรุงขบวนรถและระบบบริกำรให้ทนัสมยั 

นอกจำกนี ้จ ำนวน การเดนิรถต่อระยะทาง (trip per km) และ จ านวนผู้โดยสารต่อประชากร (trip per capita) ของ

ไทย ยงัต ่ำกวำ่ประเทศอื่นอย่ำงมำก เช่น ญ่ีปุ่ น จีน อินเดีย และประเทศในยโุรป ซึง่ใช้รถไฟเป็นระบบหลกัในกำรเดินทำง

ระหว่ำงเมืองและขนส่งสินค้ำ ตวัเลขเหล่ำนีส้ะท้อนวำ่ระบบรำงของไทยยงัไมถ่กูใช้เต็มศกัยภำพ และยงัมีพืน้ท่ีอีกมำกส ำหรับ

กำรพฒันำในอนำคต 

 

 

 



 

 

รถไฟโดยสารและรถไฟสินค้า – โอกาสและความท้าทาย 

รถไฟโดยสาร 

กำรสร้ำงรำงคู่จะช่วยให้รถไฟวิง่ได้เร็วขึน้และลดเวลำเดินทำง แต่รถไฟยงัต้องแข่งขนักบัเคร่ืองบิน รถยนต์ส่วนตวั และรถบสัใน

หลำยเส้นทำง 

เคร่ืองบินแม้จะมคีวำมเร็วสงูกวำ่ (700-900 กม./ชม.) แต่ต้องใช้เวลำคงที่ในกำรเดินทำงไปสนำมบิน เช็กอิน โหลดกระเป๋ำ 

และรอขึน้เคร่ือง ซึง่โดยเฉล่ียใช้เวลำรวมรำว 2 ชั่วโมงต่อเที่ยว ดงันัน้ รถไฟจะเร่ิมได้เปรียบด้ำนเวลำเมื่อระยะทำง ไม่เกนิ 

300 กโิลเมตรจากกรุงเทพฯ เช่น กรุงเทพฯ-หวัหิน หรือ กรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ ท่ีสำมำรถเดินทำงตรงถงึใจกลำงเมืองโดยไม่

ต้องเสียเวลำขัน้ตอนก่อนออกเดนิทำงเหมือนเคร่ืองบิน 

 

ส ำหรับเส้นทำงระยะสัน้ รถไฟยงัต้องแขง่ขนักบัรถยนต์ส่วนตวัและรถบสั ซึง่มีข้อได้เปรียบในเร่ืองควำมยืดหยุ่นของเวลำและ

จดุรับ-ส่ง ผู้ โดยสำรจ ำนวนมำกยงัคงคุ้นชินกบักำรใช้รถส่วนตวั เนือ่งจำกสำมำรถเดินทำงถงึปลำยทำงได้โดยตรง ขณะที่เมือง

ส่วนใหญ่ในต่ำงจงัหวดัยงัไมม่ีระบบขนส่งสำธำรณะเชื่อมต่อจำกสถำนีรถไฟ ท ำให้กำรเดินทำงต่อ (last-mile) ยงัไม่สะดวก

นกั 

 

ต่ำงจำกประเทศทีม่ีระบบรำงเข้มแข็ง เช่น ญ่ีปุ่ น จีน หรือในยโุรป ซึง่มี เมืองขนาดใหญ่สองเมืองขึน้ไปเป็นศูนย์กลางของ

แต่ละเส้นทาง ท ำให้มีปริมำณผู้โดยสำรจ ำนวนมำกรองรับเส้นทำงระหวำ่งเมือง แตใ่นประเทศไทย กรุงเทพฯ เป็นเมือง

ขนาดใหญ่เพียงแห่งเดียว ขณะที่เมืองใหญ่อื่นมีประชำกรและกิจกรรมทำงเศรษฐกจิน้อยกว่ำ จงึท ำให้ศกัยภำพกำรใช้รถไฟ

โดยสำรระหว่ำงเมืองยงัจ ำกดั 



 

 

สดุท้ำย ควำมส ำเร็จของรถไฟโดยสำรในอนำคตจะขึน้อยูก่บั เงื่อนไขของใบอนุญาตและโครงสร้างค่าธรรมเนียม ที่รัฐบำล

ก ำหนด หำกระบบใบอนญุำตเปิดโอกำสให้เอกชนบริหำรจดักำรได้อย่ำงยืดหยุ่น มีกำรจดัสรรเส้นทำงและอตัรำคำ่โดยสำรท่ี

เหมำะสม รถไฟโดยสำรก็มีโอกำสเติบโตและประสบควำมส ำเร็จได้ในระยะยำว 

รถไฟขนส่งสนิค้า 

ปัจจบุนักำรขนส่งสินค้ำทำงรถไฟมีสดัส่วนเพียง ประมาณ 1% ของการขนส่งทัง้หมดในประเทศ โดยส่วนใหญ่เป็นกำร

ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ระหวำ่ง ลาดกระบัง-แหลมฉบัง ซึง่เป็นเส้นทำงหลกัเชื่อมคลงัสินค้ำภำยในประเทศกบัท่ำเรือน ำ้ลกึของ

ไทย เส้นทำงนีเ้ป็นหนึ่งในไม่ก่ีเส้นทำงที่มีรำงคู่สมบรูณ์และมีปริมำณขนส่งต่อเนื่องสงูสดุในประเทศ 

 

หน่วยงำนวจิยั เช่น สถาบนัวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย (TDRI) ประเมินว่ำ กำรขยำยรำงคู่ในอนำคตจะชว่ยเพิม่

ศกัยภำพให้รถไฟขนส่งสินค้ำ สำมำรถแย่งส่วนแบ่งตลำดจำกรถบรรทกุได้มำกขึน้ โดยเฉพำะในเส้นทำงยทุธศำสตร์ เช่น 

“นครสวรรค์-แหลมฉบงั” และ “ภำคตะวนัออกเฉียงเหนือ-แหลมฉบงั” ซึง่เป็นเส้นทำงหลกัของกำรขนส่งสินค้ำเกษตรและ

อตุสำหกรรม 

รถไฟมีข้อได้เปรียบชดัเจนด้ำนประสิทธิภำพและต้นทนุ เมื่อเทยีบกบัรถบรรทกุ รถไฟหน่ึงขบวนสามารถขนส่งสนิค้าได้ราว 

1,500 ตนั ในขณะท่ีรถบรรทกุทัว่ไปบรรทกุได้เพียงประมำณ 25 ตนั นอกจำกนี ้รถไฟยงัใช้พลงังำนต่อหน่วยน ำ้หนกัสินค้ำ

น้อยกวำ่รถบรรทกุถงึ 3-4 เท่ำ และปล่อยคำร์บอนต ่ำกวำ่ จงึเป็นทำงเลือกที่เหมำะสมส ำหรับสินค้ำขนำดใหญ่หรือกำรขนส่ง

ระยะทำงไกล 



 

 

หำกกำรขนส่งสินค้ำทำงรำงสำมำรถเพิม่ขึน้อยำ่งต่อเนื่อง รถไฟจะได้ประโยชน์จำก เศรษฐกิจต่อขนาด (economy of 

scale) ท ำให้ต้นทนุต่อหน่วยยิง่ต ำ่ลง และสร้ำงควำมได้เปรียบในกำรแข่งขนัมำกขึน้ในระยะยำว นอกจำกนี ้กำรเพิ่มปริมำณ

ขนส่งทำงรำงยงัจะช่วยลดควำมแออดับนถนน ลดอบุตัิเหต ุและชว่ยประหยดัพลงังำนของประเทศโดยรวม ซึง่ถือเป็นผลดีทัง้

ต่อเศรษฐกจิและส่ิงแวดล้อมของไทยในอนำคต 

ผลกระทบต่อเศรษฐกจิจากโครงการรางคู่ 

กำรลงทนุในโครงกำรรำงคู่ทัว่ประเทศ วงเงินรวมกวำ่ 285,000 ล้านบาท ถือเป็นกำรลงทนุโครงสร้ำงพืน้ฐำนท่ีมีผลกระตุ้น

เศรษฐกิจอย่ำงชดัเจน คำดว่ำจะช่วยเพิ่มกำรเติบโตทำงเศรษฐกิจ (GDP) ได้ประมำณ 0.27-0.30% ต่อปีในช่วงก่อสร้าง ซึง่

จะเกดิขึน้ต่อเนื่องหลำยปี และเมือ่โครงกำรแล้วเสร็จ ระบบรำงที่มปีระสิทธิภำพมำกขึน้จะชว่ยลดต้นทนุโลจิสติกส์ให้กบัภำค

ธุรกิจทัว่ประเทศ 

ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร และส ำนกังำนสภำพฒันำกำรเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชำติ ประเมินวำ่ กำร

ขนส่งทำงรำงมต้ีนทนุต่อหน่วยต ำ่กวำ่กำรขนส่งทำงถนนถงึ 4.3 เท่า หรือคดิเป็นกำรประหยดัค่ำใช้จ่ำยประมำณ 570 บาท

ต่อตันของสนิค้า หำกสำมำรถเพิ่มสดัส่วนกำรขนส่งทำงรำงขึน้ 10% จำกถนน จะชว่ยลดต้นทนุโลจิสติกส์ของประเทศได้กว่ำ 

49,000 ล้านบาทต่อปี หรือรำว 0.27% ของ GDP 

นอกจำกผลทำงเศรษฐกิจโดยตรง กำรขยำยรำงคู่และกำรเปิดเสรีระบบรำงยงัมีผลเชงิบวกในระยะยำว ทัง้กำรสร้ำงงำนในพืน้ท่ี

ก่อสร้ำง กำรกระตุ้นธุรกจิขนำดเล็กในเมืองรอง กำรกระจำยรำยได้สู่ภมูิภำค และกำรเพิ่มประสิทธิภำพกำรใช้พลงังำนของ

ประเทศ เพรำะรถไฟสำมำรถขนส่งสินค้ำได้ไกลกวำ่และประหยดัน ำ้มนัมำกกว่ำรถบรรทกุ 3-4 เทำ่ จึงช่วยลดกำรน ำเข้ำน ำ้มนั

และลดกำรปล่อยคำร์บอนได้ในเวลำเดียวกนั 

เมื่อรวมทัง้หมดแล้ว โครงกำรรำงคู่จึงไมเ่พียงเป็นกำรลงทนุด้ำนคมนำคมเท่ำนัน้ แต่ยงัเป็น “แรงขบัเคล่ือนใหม่ของเศรษฐกิจ

ไทย” ที่ช่วยยกระดบัประสิทธิภำพกำรแข่งขนัในระยะยำว และปทูำงให้ไทยเข้ำสู่ระบบโลจิสติกส์ยคุใหม่ที่มีต้นทนุต ำ่และยัง่ยืน

มำกขึน้ 

กำรยกเคร่ืองระบบรำงของไทยในครัง้นี ้ไม่เพียงเป็นกำรลงทนุด้ำนโครงสร้ำงพืน้ฐำน แต่ยงัเป็น “กำรวำงรำกฐำนเศรษฐกิจ

ใหม่” ที่ชว่ยลดต้นทนุกำรขนส่ง เพิ่มประสิทธิภำพโลจิสติกส์ และสร้ำงโอกำสกำรเติบโตให้เมืองรองทัว่ประเทศ ถือเป็นก้ำว

ส ำคญัที่ท ำให้เศรษฐกิจไทย “วิ่งเร็วขึน้” อย่ำงแท้จริง 

 

 

 



 

 

----------------------------------------------------------------------------- 

เกี่ยวกับบริษทัหลกัทรัพย์ เกียรตินาคนิภทัร จ ากัด (มหาชน) 

บริษัทหลกัทรัพย์ เกียรตินำคินภทัร จ ำกดั (มหำชน) (บล.เกียรตินำคินภทัร) เป็นหนึ่งในผู้น ำของประเทศไทยด้ำนธุรกิจตลำดทนุ 

ซึง่ครอบคลมุธุรกิจวำนชิธนกจิ (Investment Banking) ธุรกิจนำยหน้ำค้ำหลกัทรัพย์ส ำหรับผู้ลงทนุสถำบนั และธุรกิจที่

ปรึกษำกำรลงทนุส่วนบคุคล (Wealth Management) 

ทัง้นี ้บล.เกียรตินำคินภทัรเป็นส่วนหนึ่งของกลุ่มธุรกิจกำรเงินเกียรตินำคินภทัร ท่ีประกอบด้วย ธนำคำรเกียรตินำคินภทัร จ ำกดั 

(มหำชน) บริษัทหลกัทรัพย์ เกียรตินำคินภทัร จ ำกดั (มหำชน) บริษัทหลกัทรัพย์จดักำรกองทนุ เกียรตินำคินภทัร จ ำกดั 

(มหำชน) และบริษัทหลกัทรัพย์ เคเคพี ไดม์ จ ำกดั โดยกลุ่มธุรกิจฯ มีเป้ำหมำยในกำรมุ่งน ำทรัพยำกรสู่ลกูค้ำอย่ำงถกูต้อง 

เหมำะสม และเป่ียมประสิทธิภำพด้วยบริกำรท่ีเหนือควำมคำดหมำย ตดิตำมรำยละเอียดเพิ่มเตมิได้ที่ www.kkpfg.com         

 

สอบถามข้อมูลเพิ่มเติมส าหรับสื่อมวลชน กรุณาตดิต่อ 

ปรำริน จงไพจิตร (เตเต้) 
โทร. 0644656351 

อีเมล์  prarin.jong@kkpfg.com     

 


